        Prolog la: 

        Idei pentru „Planificarea strategica pentru mun. Sighisoara“

  Sighisoara a avut in trecut „sansa“ de a nu fi dispus de un exces de interese pe plan national sau international si nici de prea multi bani. Astfel orasul si-a pastrat in mare masura substanta arhitecturala din trecut, exceptie facand unele constructii din perioada trecerii de la sec. XIX la sec. XX, o perioada de relativ avant economic, datorat infiintarii unor fabrici ale industriei usoare.

  Dar si aceste cladiri in stil neo-roman (ca de ex. Biserica Catolica), neo-gotic

(exemplu Scoala din Deal) sau neo-renastere (de exemplu actuala Primarie) se incadreaza,mai mult sau mai putin, in atmosfera specifica a orasului.

  
Si in perioada comunista lipsa de importanta pe plan national a acestui orasel de provincie, a salvat Sighisoara de mari schimbari (cu exceptia demolarii cartierului vechi dintre Ulita Morii, Tarnava si actuala Str. 1 Dec. 1918, unde

trebuia sa se construiasca un nou centru civic, constructie ce nu s-a mai finalizat).

  
O alta sansa a orasului a fost plasarea, datorata vaii inguste a Tarnavei in acest

loc, a zonei industriale si a constructiilor de locuinte noi in afara orasului vechi.  

  Situatia s-a schimbat radical dupa evenimentele din 1989: mai ales nefericitul

proiect „Dracula Parc“, chiar daca in final s-a reusit contramandarea lui, a catapultat orasul dintr-o data in aria intereselor agentiilor de turism din tara si din strainatate.

Datorita acestui fapt unele persoane, sperand in sansa lor de a se imbogati  repede, au cumparat case in cetate si le-au transformat in restaurante, hoteluri, pensiuni, baruri, etc. depopuland in mare masura cetatea. Daca in 1990 nu am avut nici un hotel sau pensiune in cetate, astazi locuintele particulare in unele strazi lipsesc total. Marea greseala, partial iremediabila, este ca structura interioara a acestor case familiale este transformata in mare parte dupa necesitatile turistului, adica in camere cu doua paturi cu WC si dus, distrugandu-se aspectul original.

Si daca ne gandim ca din orasul de jos se poate ajunge in cetate in cinci-zece

minute, ne dam seama ca niste hoteluri mari  in partea de jos ar fi deservit mult

mai bine turismul, fara sa distrugem substanta originala si atmosfera acestui

giuvaer.
  Rezultatul acestei politici gresite putem sa-l vedem azi in fiecare zi: o imensitate de persoane, singure sau in grup, se perinda in cetate printre masinile in miscare sau parcate aiurea (de semnele de circulatie, excesiv amplasate, oricum nu se sinchiseste  nimeni, fiindca nimeni nu controleaza sau supravegheaza traficul), urca in Turnul cu Ceas, cate-odata si pana la Biserica din Deal, mananca eventual la un restaurant si pleaca.

Pentru turist oferta de informare asupra orasului si a regiunii se rezuma la exponatele muzeului din Turnul cu Ceas (practic de fapt la ceeace a ramas din

muzeul lui Bacon, inaugurat in 1899). Lipseste un muzeu de etnografie, care ar

putea reflecta ideal conlocuirea in aceste meleaguri a romanilor, magyarilor si

sasilor, un muzeu de arheologie, unul de arta veche si contemporana, de stiintele

naturii s.a. pentru a prezenta vizitatorilor viata actuala si din trecut din aceasta zona a tarii.

Cetatea fiind construita de meseriasi si comercianti pentru apararea lor impotriva navalirilor mongole, tatare, ale turcilor, etc.  cum ne arata si denumirile turnurilor de aparare, ca cel al croitorilor, fierarilor, cojocarilor etc., ne-am putea astepta sa gasim in incinta cetatii ateliere ale unor mestesugari, pe

care i-am putea urmari la lucru si de la care am putea cumpara o amintire sau un

lucru util. In schimb ne lovim la fiecare pas de butici cu tot felul de kitsch-uri, pe care de alt fel le intalnim in toate zonele turistice ale tarii, de la munte la mare.

  Cetatea, principalul nostru capital turistic, pare sa fie lasata in voia sortii: in afara de partea zidului din fata primariei, refacut relativ repede dupa prabusire si

suprafata din spatele lui impodobit minutios cu flori, nu se iau nici un fel de masuri pentru a opri deteriorarea zidurilor si turnurilor. Astfel pe partea nordica

zidul cetatii s-a prabusit in trei locuri, de atata timp incat au crescut tufe si chiar

pomi in locul acela. Pe Strada Scarii drumul s-a surpat si a fost doar provizoriu

oprit cu niste barne sa se prabuseasca mai mult. In partea sudica sub Turnul Pielarilor un zid de sustinere s-a prabusit si el, barand durmul de acces prin Padurice la Scoala din Deal. In prezent locul fiind in paragina si acoperit de buruieni, el este folosit ca depozit de gunoi si closet.

La fel si versantii impaduriti din partea de nord si de sud ale Dealului Cetatii, inainte un fel de parc cu alei si banci, astazi sunt lasati in paragina si servesc doar pentru aruncarea molozului, de haine vechi, sticle si resturi menajere.

  Deasemenea unele turnuri de aparare stau de ani de zile cu acoperisul defect,

ploaia si inghetul producand pagube serioase in zidarie (de exemplu Turnul Cojocarilor; acoperisul Turnului Cositorarilor fiind provizoriu refacut doar datorita unei initiative particulare).

  Si in orasul de jos ne lovim de aceste contraste: pe de-o parte exces de zel in locurile intens circulate cum este de exemplu centrul, unde pe langa straturile

cu flori si arbusti ornamentali in trotuar si ghivecele cu flori de pe stalpii iluminatului public (un lucru frumos si de laudat) s-au mai pus intre stalpi niste lazi din lemn cu flori care nu isi au rostul si se datoreaza probabil doar campaniei electorale din acest an.

Pe de alta parte daca urci in cetate din Piata Hermann Oberth pe un drum mai putin folosit de catre turisti, adica prin Stradela Cetatii ai impresia unui oras lasat in paragina: gramezi de pietre si gunoaie, mocirla daca ploua, un zid gata sa cada, care se sprijina doar intr-un stalp. Si aceasta este doar un exemplu.

Nu este permis ca toate aceste probleme sa fie amanate la nesfarsit, intrucat ele

se amplifica de la an la an si rezolvarea lor, initial constand poate doar in inlocuirea unor tigle ale unui acoperis, devine tot mai costisitoare.

„Planificarea strategica pentru mun. Sighisoara“, dupa mine ar trebui sa aibe trei directii principale:

· 1. Promovarea orasului ca centru cultural.

· 2. Dezvoltarea in continuare si atragerea de noi investitori pentru intreprinderi ale industriei usoare.

· 3. Promovarea unui turism moderat, axat mai ales pe cultura.

  1. Sighisoara, in mod traditional, a jucat un rol important ca centru cultural pentru aceasta zona. Se preconizeaza:

· Dezvoltarea scolilor generale si a liceelor.

· Atragerea de facultati ale universitatilor din diferitele centre universitare

in vederea creerii, intr-o etapa urmatoare, a unei universitati proprii in Sighisoara (s-ar putea crea un echilibru: in sezonul de iarna elevi si studenti, iar in sezonul estival turisti).

· Realizarea si sustinerea de festivaluri, simpozioane, congrese etc. de 

inalta tinuta (cum de exemplu este in prezent Festivalul de Muzica Academica).

· Dezvoltarea Scolii de Muzica ca centru de activitati muzicale (orchestra

semisimfonica, fanfara etc.).

· Posibilitatea unor expozitii temporare pe diferite profile (in prezent nu      

exista o sala corespunzatoare).

· O mai buna comunicare intre producatorii de evenimente culturale si 

publicul spectator. In acest sens se preconizeaza asezarea in mai multe

locuri din centrul orasului, dar si in zona blocurilor si in zona garii, a unor

cilindri pentru afisaj si bine inteles si folosirea mijloacelor obijnuite de 

comunicare mass-media.

· Pentru rezolvarea nevoii actuale de spatiu pentru cursurile facultatilor,

pentru expozitii, pentru expunerea in conditii optimale a Bibliotecii 

Documentare, pentru congrese, concerte, conferinte, etc. singura solutie

ar fi infiintarea unui centru cultural in cladirea actualei primarii, care si asa intr-un viitor apropiat ar trebui sa se mute in orasul de jos, in mijlocul 

cetatenilor. Nu este normal ca pentru orice semnatura cetateanul sa urce

in cetate.

2. Dezvoltarea industriei usoare, crearea de noi locuri de munca.

Fabricile de industrie usoara s-au nascut la Sighisoara in mod traditional

din manufacturi, care la randul lor au luat nastere din atelierele mestesugaresti. Astfel industria usoara are o traditie indelungata in acest oras, ramurile mai dezvoltate din trecutul apropiat fiind textilele, ceramica, prelucrarea metalelor, sticla, s.a.

  Intrucat pentru acest domeniu nu detin informatiile necesare, cum ar fi

forta de munca ocupata, somajul in randul locuitorilor etc. ii las pe altii mai competenti sa faca propunerile necesare.

    3. Turismul. 

 Sighisoara si in trecut a atras prin frumusetea orasului si prin asezarea sa vizitatori, chiar si din strainatate (ca de exemplu Charles Boner din Anglia care in 1863-1864 cutreierand Transilvania, viziteaza si descrie si cetatea si orasul Sighisoara). Dar importanta economica prezinta turismul pentru oras doar din ultimii zece-cincisprezece ani.

Pentru sustinerea si dezvoltarea turismului se preconizeaza:

· Cetatea ca principalul punct de atractie penrtu turisti trebuie protejata:

cat mai putine hoteluri si restaurante mari, care necesita aprovizionare

multa si transport de persoane cu masini,

incurajarea infiintarii de ateliere mestesugaresti (ca de ex. de ceramica,

curelarie, tamplarie artistica, strungarie de lemn, feronerie artistica, etc.)

si a unor anticariate si magazine de antichitati.

· Cetatea trebuie sa fie zona pietonala, cu ore speciale pentru aprovizionare

si trei-patru microbuze pentru transportul turistilor de la parcari la pensiuni. Pentru riverani accesul cu masinile doar daca dispun de un garaj

propriu. 

· Infiintarea mai multor puncte de informare cu dispecerat digitalizat pentru

cazare.

· Infiintarea de noi sectii ale muzeului (etnografie, arheologie, arta veche si

moderna, biblioteca documentara cu expozitie, muzeu al meseriilor, muzeu despre flora si fauna din regiune, s.a.).

· Crearea de oferte pentru vizitarea zonei Tarnavelor si a Hartibaciului, 

zone interesante din punct de verdere turistic: cu microbuze, biciclete 

(„Rent a bike“), masini („Rent a car“). Editarea unor harti cu cele mai 

interesante  trasee.

· Pe langa reabilitarea cetatii, trebuie readuse in circuitul turistic si potecile

din jurul dealului cetatii, candva alei cu banci care unele duceau sus la Scoala din Deal si la cimitir, fara sa treci prin cetate, altele pe versantul

nordic jucau rolul de parc.

· In acest sens se impune si un plan pentru gestionarea inteligenta a zonei

vegetale de pe versantii nordici si sudici ai dealului cetatii (taierea copacilor prea mari sau batrani, plantarea altor copaci tineri).

· O problema nerezolvata in cadrul turismului in Sighisoara este oferta 

cu totul insuficenta de toalete. Daca luam in calcul numarul mare de 

turisti care se perinda in fiecare zi prin cetate, cele doua WC-uri publice,

unul in orasul de jos, altul in cetate, si luand in calcul chiar si cel in 

constructie din parcarea de pe Str.A.Pann, nu pot satisface nevoile 

turistilor.

      -   Intr-o perspectiva mai indelungata ar trebui avut in vedere si refacerea

in starea originala a pietii vechi, actuala Piata Hermann Oberth.

Afara de deschiderea privirilor asupra frumoaselor cladiri din jurul pietii,

aceasta ar putea fi iarasi folosita pentru diferitele actiuni cu caracter

social-cultural de anvergura.

· De asemenea ar trebui sa ramana in atentia noastra refacerea traseului

liniei ferate inguste Sighisoara-Agnita-Sibiu, care pe langa interesul 

economic si social, ar putea fi un punct de atractie in plus pentru turisti.

Urgente din punct de vedere administrativ:

       1.   Rezolvarea problemei circulatiei in mun. Sighisoara.

Nu trebuie asteptat pana ce „explozia“ de masini din tara noastra ne va sufoca 

si va deteriora categoric viata cotidiana in Sighisoara.

Astfel se impune:

· Insistarea pe toate caile posibile pentru realizarea soselei de ocolire pentru E60 (Albesti- F-ca de Caramida- Hetiur), pentru a scoate traficul greu din oras.

· Cetatea – zona pietonala.

· Reamplasarea semnelor de circulatie dupa nevoile cetatenilor orasului si supravegherea stricta a respectarii acestora ( in prezent de multe ori ai impresia ca semnele de circulatie sunt niste simple decoruri, puse la intamplare; astfel de exemplu pe strazile A.Pann, Closca s.a. exista o limitare de viteza la 30 Km/ora, dar se circula si cu 80Km/ora si as putea sa mai dau multe asemenea exemple; un semn de circulatie care nu este luat in serios, predispune si la alte incalcari ale regulamentului de circulatie).

· Crearea de locuri avantajoase supravegheate de parcare.

· Decongestionarea centrului orasului de masini parcate prin avantaje create

pentru biciclisti: realizarea de piste speciale pentru biciclete; asezarea in

diferite locuri ale orasului, ca de pilda in fata postei, la gara, in scoli, etc.

de rastele pentru depozitarea bicicletelor; oferirea bicicletelor imprumut

(„rent a bike“) prin firme autorizate, mai ales langa locurile de parcare pentru masini.

· Imbunatatirea transportului public.

2.   Separarea gunoiului menajer: in reciclabil (sticla, hartie si materiale plastice), biologic si rest, pentru a preveni poluarea mediului inconjurator cu    

aceste materiale care se degradeaza unele doar dupa sute de ani.

   Educatia in acest sens trebuie facuta cu toate mijloacele care ne stau la dispozitie ca mass-media, scoli, clubul pensionarilor etc.

Sighisoara, 10.08.2008                                             Wilhelm Fabini

